2.8. Rejs ,,BIESEM” dookota Europy w 1976 roku

Do opisu rejsu postuze sie cytatem z pracy naszego kapitana Stanistawa Horeckiego. Dodam fotografie i
skromne uzupetnienia. W uzupetnieniu opisu jachtu trzeba dodac, ze jacht byt wyposazony w silnik PUCK,
nie miat UKF ani sprawnej radiostacji, zadnych komputerdéw, logu, echosondy, gps-u, itp. udogodnien. Tylko
stalowy kadtub, aluminiowe maszty i bomy, dakronowe zagle, kompas, kambuz, wc, 10 koi, akumulatory,
zbiorniki na wode i paliwo, troche lin, kotwic i wyposazenia hotelowego. Do nawigacji papierowe mapy,
papierowe locje i tablice. Bylo chyba jakie$ radio tranzystorowe. Telefondw komodrkowych jeszcze nie
wynaleziono.

Biesem” wokét starego kontynentu

Droga ol.mlan dc: morza i vt'rlas:ne.go jachtu jest na ogét znana — jej po-
czatek si¢ga .konca lat Pigcdziesigtych, kiedy to jeden ze zbudowanych
przez Stocznie Gdansks stalowych jachtéw otrzymal nazwe ,Dar Opola”,
aby w latach pézniejszych zapisaé sie w historii polskich zagli pionierska
wyprawsg ,,Koral”.

»2Dar Opola” w latach pézniejszych plywat eksploatowany brutalnie
przez LOK, pozostajac jachtem Opolszezyzny juz tylko z nazwy. Wow-
czas to w listopadzie 1965 roku grono ludzi z niewielkiej Nysy postano-
wilo zbudowa¢ wlasnymi silami oceaniczny jacht. Przedsiewziecie bylo
olbrzymie, zakrawajgce na fantazje.

Historia ta przypomina wysitki bydgoskich kolejarzy, ktérzy doprowa-
dzili w ciggu 9 miesiecy do powstania ,,Eurocsa”. W Bydgoszezy koleja-
rze, w Nysie metalowcy — robotnicy oraz inzynierowie Zakladéw Urza-
dzen Przemyslowych przystapili do dziela. Inicjatywe poczeta pod ko-
niec lat szesédziesigtych doprowadzili do pomyslnego konca i ,Bies” —
bo takg nazwe otrzymal duzy stalowy jacht — juz w 1972 roku piynie
w polskiej eskadrze do Kilonii, aby towarzyszy¢ zeglarskim regatom
XX Olimpiady.

Pézniej ,,Bies” pracowicie odbywa rejsy baityckie, z zalogami Opol-
szczyzny — przede wszystkim zeglarzy z Nysy.

Majgc jacht zeglarze z Nysy bardzo chcieli wyplynaé gdzies dalej poza
Baltyk. Ostatecznie wybrali koncepcje kapitana Stanislawa Horeckiego,
ktéry zaproponowal wzorem gdynskich harcerzy i lubelskich zeglarzy
rejs dookola Europy na Morze Czarne, tam odbycie kilku stazowych krét-
kich rejséw i powrét w nastepnym roku do kraju.

Pomyst znalazi pelne uznanie i poparcie wladz Nysy, PZZ, a co naj-
wazniejsze — zakladéw patronackich MZKS, armatora ,Biesa” — Fa-
bryki Samochodéw Dostawezych oraz zalogi Zakladéw Urzadzen Prze-
mystowych. Zaloge, ktéra miala poplynaé dookola Europy, tworzyli wy-
lacznie zeglarze z Nysy, a kapitanem zostal doéwiadczonyt zeglarz j kpt.
Zw. Bogdan Prqdzyﬂski z gdyﬂ.kiego Yacht Klubu P?hkl. w Sk.lad .m"
logi wchodzili: j.kpt.zb. Jerzy Kisielewski (I oficer), ].kpt..t.b. Zbigniew
Wawrzkiewicz (II oficer), j.st.m. Tadeusz Kolodziej (IIT oficer) oraz An-
drzej Orzeszko, Zbigniew Zawislak, Wiestaw Dragan i Bogdan Kupracz —

Wszyscy sternicy jachtowi.
163

Strona nr 27



| A (WS T o R AN |
o S—— e i i Bl T

Strona nr 28



=

 najbardziej waskiej na $wiecie drogi morskiej, jaka jest Kanal
Kwnfki Po oSmiu zaledwie godzinach zeglugi 21 czerwca widzimy juz
»Biesa” cumujacego w Pireusie. :

Przeciggajaca sie zegluga nie pozwala na diluzszy pobyt w Grecji, ale
Ateny i Akropol zdazyli obejrze¢. Po 29 zaledwie godzinach jacht kie-
ruje sie¢ przez labirynt Morza Egejskiego ku wejsciu do Ciesniny Darda-
nelskiej, aby zatrzyma¢ sie na dwie godziny w znanym juz z pobytu tu-
taj zalogi ,,Roztocza” niewielkim porcie Canakkale. Dalsza droga prowa-
dzita przez Morze Marmara do Stambulu, a stamtad juz jednym skokiem
do rumunskiego portu Konstanca, ktéory obok Warny zostal wybrany
jako baza dla czarnomorskich rejséw ,Biesa”. Mete osiggnieto 1 lipca
1975 roku. W dookolaeuropejskim rejsie jacht nyskich metalowcow prze-
plynal pod zaglami 981 godzin, pokonujgec w tym czasie 4785 mil mor-
skich. Z pomoca silnika ,,Bies” plywal 299 godzin przebywajac 989 mil
morskich. ,,Bies” byl trzecim polskim jachtem — po ,,Alfie” i ,Rozto-
czu” — ktéry droga morska dotar! z Baltyku na Morze Czarne.

Od lipca 1975 roku do lipca 1976 roku — z wyjatkiem przerwy zimo-
wej — jacht odbyl kilka plywan stazowo-szkoleniowych po Morzu Czar-
nym. Przychylnosé zeglarzy z Warny pozwolila na zorganizowanie tam
bazy, w ktorej wymienilo sie okolo 90 zeglarzy ziemi opolskiej, wykorzy-
stujac maksymalnie wyjatkows szanse ptywania pod zaglem na tym od-
legtym od Polski akwenie. . ; '

15 lipca 1976 roku pod dowédztwem j.Kpt.z.w. Stanistawa Horeckiego
mustruje na poklad ,Biesa” zaloga w skladzie: j.kpt.z.b. Mieczyslaw Ko-
ztowski (I oficer), jst.m. Danuta Kozlowska (II oficer), jst.m. Wieslaw
Dominiak (III oficer), st.j. Jozef Sojka, st.j. Halina Horecka, st.j. Zbig-
niew Kulig, zeglarz Malgorzata Horecka, Zeglarz Irena Stempniewicz.
Funkcje bosmana pelnil j.st.m. Leopold Naskret.

Pieé dni trwalo klarowanie ,Biesa” do drogi powrotnej. 20 lipca, po
przyijeciu na pokladzie wicekonsula PRL w Warnie, przedstawicieli wladz
i zeglarzy bulgarskich oraz grupy polskich akademikéw studiujaeych
w tym miescie, o godzinie 20.00 jacht oddat cumy kierujac si¢ bezpo-
grednio do Stambulu, gdzie zawinat po 48 godzinach. Cztery doby zwie-
dzali zeglarze z ,,Biesa” miasto nad Bosforem, za co zaptacili chwilami
grozy na Morzu Marmara. Z ,Biesem” obeszlo si¢ ono surowiej niz
z em” i ,Roztoczem”, smagajac pelna jeszcze ladowych, egzotycz-
nych wrazen zaloge sztormem 0 sile 7—8°B, z ktérym dopadli najpierw

/ Pl 2L ] : s 5

Canakkale, a pozniej, po wyjéciu na Morze Egejskie zawineli w dniu

-

27 lipca do Eustratios na wyspie o tej nazwie. Suszyli dobytek, odpo-
‘f ._! 5 =
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Ten etap rejsu rozpoczyna sie od wloczegi po usianym wyspami jugo-
slowianskim wybrzezu. 11 sierpnia opuszczaja Split, 13 kotwiczy przy
brzegach wyspy Bisace, a wieczorem w Zulianie. 14 sierpnia jacht zno-
wu rzuca kotwice — tym razem w starym porcie Dubr0wmlfa.

Po wyjéciu na Adriatyk czynia odkrycie, ktore nie budzi entuzjazmu.
Zostaly zniszczone lozyska gléwne walu korbowego silnika. Odtad ,,Puck”
bedzie balastem. .

Dziesie¢ dni trwala zegluga do Neapolu. ,,Bies” pokonal 700 mil mor-
skich, forsujac Cie$nine Mesynska pod prad. Gnala ich — rzadka na
tych szerokosciach — burza gradowa i silny wiatr, w porywach do 9°B.
Zatoka Neapolitanska, Capri, Wezuwiusz, Pompeja, Herkulanum — oto
turystyczny szlak ,,Biesa” i jego zalogi rowniez w wedrowkach ladowych.

29 sierpnia jacht jest juz w Cagliari na Sardynii, gdzie zostal niezbyt
goscinnie przyjety przez tamtejszych zeglarzy. Kapitan Horecki przepro-
wadza wiec ,,Biesa” do innej zatoki Sardynii — Malfantano, gdzie zaloga
oskrobala czeé¢é podwodna kadluba, ,golac” brode skutecznie hamujaca
szybkosé. J

‘W s$rode 8 wrzeénia ,,Bies” cumuje w Gibraltarze. Konczy si¢ wspa-
niala wléczega po Morzu Srédziemnym, w czasie ktérej jacht przeplynat
3090 mil morskich. Na odcinku Sardynia—Gibraltar dogonit ,Biesa”
wschodni wiatr zwany levanterem. Postawili wéwczas na bomach spina-
kera i grota sztaksle, korzystali z apsla. Nad ,Biesem’” stalo wtedy
132 m? piétna. Zegluga byla wspaniata. Lewanter to rzadki wiatr. Gdy
wieje, wowczas nad gibraltarska skalg stoi charakterystyczna chmura
zwana przez Anglikéw ,Levanter-cloud”.

Opuszczali Morze Srédziemne z wielkim bagazem turystycznych do-
znan. Z zeglarskimi bylo réznie. Kapitan Horecki zapisal w swoim pry-
watnym dzienniku: ,,Ogélnie zegluga po Morzu Srédziemnym bez silnika
jest wielkim utrapieniem. Wiatry bardzo zmienne, raz cisza, raz bardzo
silne szkwatly, kiedy trzeba skraca¢ zagle. W portach duzo jachtow,
z ktorych 95% wykorzystuje sie na spacery, a nie do zeglugi po pelnym
morzu. Stad kazdy jacht to obiekt interesu dla réznych cwaniakéw. Brak
zeglarskiej atmosfery w portach”. :
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Morze Sréd‘zit?mng nie chece latwo wypuscié ,,Biesa”. Lokalne przeciw-
ne prady w Ciesninie Gibraltarskiej dzialajg jak hamulec. W ciggu 36 go-
dgm ]acht- przeplynql W linii prostej zaledwie 50 mil morskich. 11 wrzes-
nia cumujg w Tangerze, nastepnego dnia juz s3 w Kadyksie, a 17 wrzes-

nia w _jadltklubie Cascais w Lizbonie. Tutaj na wybrzezu Atlantyku
wszedzie zatoga spotyka si

z serdeczn jeci i i niz =
il Vares Srédziemnego_q _ ym przyjeciem, inaczej niz w por

Po wyjsciu na ocean I oficer uleglt kontuzji. Najblizszym portem byra
Bayona.. 23 wrzesnia ,,Bies” osiagnal ten uroczy port. Hiszpanie udzielili
wszelkiej pomocy, a diagnoza lekarska brzmiala optymistycznie.

48 godzin przygotowywala sie zaloga ,,Biesa” do najdluzszego skoku —
przez Zatoke Biskajska, kanal La Manche, Morze Pélnocne do Bruns-
blittelkoog u wejscia do Kanalu Kilonskiego.

Ocean mial swéj gest — przyslal dobry wiatr z potludniowego zachodu.
Taki sztorm z pomyslnego kierunku o sile 7—9°B. Przez siedem dni i sie-
dem nocy pod blizniaczymi sztakslami i apslem szed! ,,Bies” zostawiajac
w ciagu doby Srednio 150 mil za rufg, co dla tego jachtu jest osiagnie-
ciem rekordowym.

29 wrze$nia pozegnali ocean i znalezli si¢ na kanale La Manche.

Mimo przeciwnego wiatru ze wschodu 4 pazdziernika ,,Bies” melduje
swoje przybycie sluzbie pilotowo-kanalowej w Brunsbiittelkoog. Nie ma
silnika, nie ma tez polskich statkéw. Przez dwa dni czekaja na okazje.
Wreszcie kto§ lituje sie nad zeglarzami i holuje ,,Biesa’” do Holtenau.
Tam juz na zaglach piyna do Moltenort, gdzie przed czterema laty w cza-
sie Igrzysk Olimpijskich byl serdecznie podejmowani. Tym razem jest
podobnie: nadzwyczajna goscinnos¢, odpoczynek i nabranie oddechu przed
koncowym etapem do Gdyni. : s

Zeglarzom sie juz bardzo spieszy — urlopy davfmo sie skox}czyly. Bat-
tyk trapi jednak ,,Biesa” przeciwnymi SZ‘I-‘,Ormaml. Zegluga jest trudna,
pod wysokg fale i zacinajace jesiennym zimnym df.‘sz?zem szkwaly.

Zapasy sie koncza, nie ma na czym gotowac pos_llkow, bo b‘l.ftle z ga-
zem tez juz puste. W tej sytuacji kamtan Horv_ackl decyc'lu]e sie na za-
koficzenie wyprawy w Kolobrzegu.‘Mmc: przecwynigo wiatru vdejacego
od ladu = silq 6°B, po emocjonujacej halséwce ,,B1_es w czwartek 15 paz-.
dziernika o godzinie 06.00 stanal przy ojczystej kei. Pokonalt w swej

; : i i odwiedzil 23 porty, zeglowal pod plétnami
podrézy 5517 mil morskich i o e ie
1390 godzin, na silniku zaledwie 154, w portach s g n.

Pare stow o mojej kontuzji. W Lizbonie w stope uktuta mnie gtodna komarzyca. Podrapatem i startem
naskorek, a nastepnie zamoczytem noge w brudnej rzecznej wodzie. Na morzu stopa spuchfa i pojawita sie
ciemna pionowa prega wedrujaca przez kolano do pachwiny. Konieczna byta pomoc lekarza. Zawinelismy do
hiszpanskiego portu Bayona i staneliSmy w zatoce na kotwicy. Chtopaki przywiezli z miasta na pontonie
lekarza. Zbadat i dat recepte na zastrzyk przeciw tezcowi. Wyprawa do apteki po zastrzyk i kto$ z zatogi musi
zrobic iniekcje. Na te okolicznos¢ otwarto poét litra spirytusu ,do odkazania” i po wzmocnieniu operatorow
pomoc Mietkowi zostata udzielona. CzekaliSmy na kotwicy do godziny 23 na maksymalny poziom przyptywu,
zeby wygodnie i komfortowo odej$¢ od brzegu z odptywem. Przed 23-cig probujemy odej$¢ z kotwicy na
zaglach, a tu niespodzianka. Kotwica zahaczyta sie o co$ na dnie i nie chce pusci¢. Szarpiemy sie catg zatoga.
Biegamy po poktadzie, nic nie pomaga. WeszliSmy wszyscy najdalej na dzidb, zeby jacht sie maksymalnie
zanurzyt i zawigzaliSmy porzadnie taficuch. Woda sie jeszcze podnosita i gdzie$ po 1/2 godzinie co$ hukneto
na dziobie — byliSmy wolni! Na szczescie fancuch wytrzymat, ale kotwica sie pogieta. Ta pogieta kotwica
zostata pamiatkg tego wieczoru w Bayonie i by¢ moze jest na wyposazeniu ,BIESA” do dzisiaj.
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Na fotografii obok
uroczyste
podniesienie |
bandery w dniu 22|
lipca 1976 roku na |
Morzu Czarnym. |
Od lewej stoja:
kapitan Stanistaw |
Horecki, Irena |
Stempniewicz,
Wiestaw Dominiak,
Jézef Sojka,
Malgorzata
Horecka, Mietek
Koztowski,
Zbigniew Kulig,
Leopold Naskret.
Przy sterze siedzi
Halina Horecka, a
fotografuje Danuta
Koztowska.

Czesc zatogi w Stambule wybiera sie do miasta. Z iloci bagazy wynika, ze Faczej nie wybierajg sié do
muzeum. Od lewej: Jozek, Matgorzata, Danuta, Irena i Leopold.
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Po wymustrowaniu dziewczyn w
Splicie do zatogi dofaczyli Tadeusz
Strzata, Jan Stecewicz i Jerzy
Chtodnicki. Zegnamy sie z
dziewczynami i zeglujemy do
Dubrownika. Pogoda $liczna, wiatru
mato, wiec odpalamy silnik. Troche
popracowat, ale po chwili odmdwit
postuszenstwa i zamilkt.

Konsylium mechanikéw pod wodzg
kapitana, ktéry byt pracownikiem
naukowym Wydziatu
Mechanicznego Politechniki
Opolskiej, przystapito do naprawy.
Mietek z Jézkiem zajeli sie zaglami.
Mechanicy meczyli sie okrutnie caty
dzien. Rozbierali i sktadali ten silnik |
kilkakrotnie. Byli czarni od smaréw, |
wszystko wokét brudne. ;
A jacht tymczasem cichutko jak
myszka, pomimo stabego wiatru,
ptynie dzielnie do celu.

Kiedy pod wieczdr, po kolejnej
prébie uruchomienia silnika,
ustyszeliSmy gtosne buum, sen o
samodzielnej naprawie polskiego
PUCKA P-24 kM pryst jak banka
mydlana. Do korica rejsu byta juz
tylko cisza...

Tuz przed zmrokiem, na samych |
zaglach, zblizylismy sie do starego
portu w Dubrowniku. Wej$¢ do
tego ptytkiego portu nie moglismy,
zatem staneliSmy na kotwicy 200 m|
od portu przy tadnej plazy —tona |
samym dole zdjecia.
Przebieramy sie w wyjsciowe
ubrania, wskakujemy do pontonu i
ptyniemy na brzeg. Przez reszte
nocy, przy $wiattach miasta,
zwiedzaliémy przepiekny
Dubrownik.

Na drugi dzien po $niadaniu
podnosimy kotwice, stawiamy zagle
i obieramy kurs na Sycylie.

Adieu wspaniaty Dubrowniku!
Jeszcze tu wrocimy.

I w réznych terminach wrdciliSmy
WSZYSCy.

Mietek przyptynat tu dopiero po 24
latach jachtem ,GLEN” w 2000 r.
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Zwawo doptyneliémy na zaglach
do Ciesniny Mesynskiej, ale
tam, mimo wiatru o sile 3 st.
Beauforta i pieknej zeglugi, caty
dzien fizycznie staliSmy w
jednym miejscu nad dnem
morza. Przyczyna byt silny
przeciwny prad morski, ktory
wywotat wiejacy od kilku dni
wiatr zachodni. Woda spietrzyta
sie przed nami w wejsciu do
Ciesniny i szybko przez nig
przeptywata. Im bylo blizej i
bardziej wasko tym prad byt
wiekszy. Szybkos$¢ naszego
jachtu byfa za mata.

Z opresji uratowat nas dopiero
potezny Cumulonimbus, ktéry
zawist nad Ciesning i z niego
dmuchneto cos$ okoto 9 st. w
skali Beauforta. Pod petnymi
zaglami, lezac niemal na burcie,
przemkneliSmy miedzy Scyllg a
Charybda na Morze Tyrrenskie.
Obralismy kurs na Neapol.
Zaplanowalismy tygodniowy
postdj pod wulkanem
Wezuwiuszem w porcie
rybackim Torre del Greco.
MieliSmy stad dobre potaczenie
kolejowe do Neapolu i do \
Pompei. Na zdjeciu obok widac
Wezuwiusz i odkopane

Pompeje.

W dniu 24 sierpnia 79 r. naszej
ery nastgpita potezna erupcja
Wezuwiusza, ktora zasypata
kilkumetrowg warstwa popiotu
lezace pod wulkanem miasta
Pompeje, Herkulanum i Stabiae.
O miastach zapomniano na

wieki. Dopiero w 1689 roku przy
okazji gtebienia studni

natrafiono na ukryte w ziemi
miasto. Na zdjeciu widac

wielko$¢ wykopalisk.

Po zacumowaniu w porcie
prébowaliSmy zorganizowac ,
naprawe silnika. Wiosi k
zaproponowali nam zamiane -
silnika na nowy, ale to przekraczato nasze mozliwosci finansowe. PUCK nie zostat naprawiony.

Przez tydzien w réznych grupkach zwiedzilismy Torre del Greco, Neapol, Wezuwiusz oraz odkopane miasta
Pompeje i Herkulanum. Na mnie te wykopaliska zrobity niesamowite wrazenie. Tego nie mozna zobaczy¢ w
normalnych zabytkowych obiektach. W ciggu paru godzin te miasta zostaty zasypane w catosci razem z
zyjacymi w nich ludzmi, z ich mieszkaniami, teatrami, burdelami, sklepami, jadtodajniami, wc, cmentarzami,
arenami sportowymi, ogrodami, fontannami, polami uprawnymi, zwierzetami, spichlerzami, wszystkim.
Nagle, tak jak byly uzywane.

e
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W mieszkaniach pozostaty naczynia z
jedzonymi wiasnie potrawami. Ludzie
prébowali uciekaé, schowac sie. Zabierali ze
sobgq jakie$ kosztownosci, pieniadze, a przede
wszystkim swoich bliskich, starszych, dzieci i
zwierzeta. Bezskutecznie, wszyscy zgineli w
strasznych meczarniach. W czasie wykopalisk
natrafiono na te ciala, ale w dziwnej postaci —
zuzel posklejat sie wokot tych ciat, a same ciata
ulegty dematerializacji.

Archeolodzy wpadli na pomyst zeby zrobic
otwory w skorupach i wypetni¢ pustke gipsem.
Ciata sie ponownie zmaterializowaty i
wygladaja przejmujaco.

Jezeli oderwiemy sie od ogladania gipsowych
postaci ludzi i zwierzat to mozemy poogladac
domy, ulice, rzezby, malowidta, wyposazenie,
narzedzia, urzadzenia, itp. Cate miasto jest
zachowane.

Warto przezyc takie odwiedziny w Pompejach i
Herkulanum.

Zainteresowanych zapraszam do zwiedzania
wykopalisk i do czytania literatury na ten temat
np.: ,Zycie codzienne w Pompejach” Roberta
Etienne.

Obok - wspaniaty Faun w ,Willi Fauna” w
Pompejach, a ponizej kapitan Horecki.

-
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Przejscia dla pieszych
przez ulice w
Pompejach.

Kapitan, I oficer i III oficer nad
czyms$ deliberuja gdzies na srodku
Morza Srédziemnego.
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