2. Wspomnienia z rejsow

2.1. Rejsy na ,Zawiszy Czarnym”
Statek zbudowano w 1952 roku jako lugrotrawler ,Cietrzew”. W roku 1960/61 ,Cietrzew” zostat
przebudowany dla CWM ZHP na szkuner sztakslowy i nazwany ,Zawisza Czarny”.

Zawisza Czarny przed przebudowa w 1960r.

W 1965 roku ptywatem na nim po Battyku i wtedy miat takg okragtg rufe jak kuter rybacki.

W 1966 dobudowano mu bardziej zeglarskg : T
rufe i po przebudowie zeglarze z Opola, w R
okoto 20 osobowej zatodze, mieli poptynac
na nim w rejs inauguracyjny do Londynu.
MieliSmy wtedy w Turawie bardzo mocny
klub — duzo dobrej kadry, duzo sprzetu
wodnego, osiggniecia sportowe, turystyczne
i szkoleniowe. Rejs zorganizowato nasze
dowddztwo pod przewodnictwem
Komandora Jana Antoniaka. MieliSmy
poptyna¢ w sierpniu 1966 roku, ale
otrzymalismy z CWM informacje, ze roboty
przy przebudowie jeszcze trwajg i CWM
zaprasza nas do pomocy. Zatem Komandor
wystat na sierpien do Szczecinskiej Stoczni
Remontowej duzq grupe ucznidw i
studentdw do pracy na ,Zawiszy Czarnym”. : -
Szkuner stat juz na wodzie w stoczniowym basenie. Miat teraz kad’fub o] d+ugOSC| 36, 1 m, az bukszprytem
42,7 m. SzerokoS¢ — 6,7 m. Zanurzenie — 4,6 m. Powierzchnia Zagli 439 m2, a maksymalnle 626 m2.
Kapitanem byt Zbigniew Fraszczak, z-cq kapitana Jan Sauer, gtdwnym mechanikiem Aleksandrowicz,
bosmanem Zenek, kukiem Zdzichu — to zawodowa zatoga. Po miesigcu haréwki, mimo ze remontu nie
skonczylismy, wrociliSmy na wrzesien do szkoty.
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Na fotografii obok pamiatki z sierpnia 1966 roku ze
Szczecinskiej Stoczni Remontowej. N6z to prezent od
stoczniowca, obok samodzielnie zrobiony marspikiel do
zaplatania lin i rekawica bosmanska do szycia zagli.

Tylko drewniana tyzka jest mtodsza o 10 lat. Zrobitem jq
samodzielnie z drewna mahoniowego na rejsie po Baltyku,
po tym jak kuk wylat wiadro brudnej wody do morza razem
ze wszystkimi tyzkami i widelcami.

Pod koniec wrzesnia przychodzi z Gdyni wezwanie na pokfad
~Zawiszy” na 1 pazdziernika 1966 roku w rejs do Londynu. Z
pamieci prébuje wytuskac nazwiska zatogi: Jan Antoniak,
Eugeniusz Kuzniewski, Tadeusz Strzata, Marian Motta,
Stanistaw Stefanski, Andrzej Lubczanski, Ryszard Zabrodzki,
Alfred Nowakowski, Marian Komarek, Grzegorz Skubacz,
Ryszard Kurenda, Aleksander Markuszewski, Antoni Nowicki i
uczniowie TPBMW z klas maturalnych Danuta Walczak,
Tadeusz Drabot, Mieczystaw Koztowski.
Intrygujg mnie dzisiaj dwie sprawy:
- jak udato sie nam zatatwi¢ zgode wtadz szkolnych na 1
miesieczne zwolnienie 3 ucznidw z nauki w klasie maturalne;j?
- Tadek Drabot i Mietek Koztowski byli wtedy 18 letnimi
wychowankami domu dziecka, kierownictwo domu dziecka
nic nie wiedziato o naszym rejsie, nie mieliSmy ani grosza,
wiec kto zafundowat nam ten rejs?
Rejs byt fantastyczny, bo pierwszy zagraniczny.
Niestety znatem tylko jezyk polski i rosyjski i ?
nie miatem ani grosza. ZwiedziliSmy muzea /
optacane przez organizatorow, ale o wszelkich
zakupach musiatem zapomnie¢. Jedzenie i
spanie na poktadzie Zawiszy, a na spacerach
do picia tylko woda z ulicznych wodopojow.
Trasa rejsu — Gdynia, Kattegat, Skagerrak,
Rotterdam, Londyn, Kanat Kilonski,
Warnemiinde - Rostock, Gdynia.
WrdciliSmy do Gdyni 22.10.1966 roku po
przeptynieciu 1857 Mm.
Pierwszy duzy port Rotterdam potozony w
ujéciu rzeki Mozy. Przed portem na pokfad
wszedt pilot i poprowadzit zaglowiec na
miejsce postoju. Miejsce reprezentacyjne
w poblizu wiezy widokowej EUROMAST,
prawie w centrum miasta. Wygodne
nabrzeze wprost przy ulicy. Niestety nie
miatem wtedy aparatu fotograficznego
wiec bede sie postugiwat opisem i
cudzymi zdjeciami. Nabrzeze wygladato o
podobnie jak na zdjeciu, ale byto
znacznie wyzsze. Z ulicy patrzyliSmy na |
poktad ,Zawiszy” z géry. Podchodzilismy | Wzg;;% \
\
\

na silniku wolniutko prawg burta. |
Dowodzit kapitan Fraszczak. Pierwszy |
oficer Sauer stat na dziobie. Sauerdaje - - - - - - - - - - — — — — — — — — — — — — -
znaki kapitanowi ile zostato metréw do nabrzeza. Kapitan przesyta sygnat manetkg do maszynowni ,Cata
wstecz” i do sternika komende ,Ster lewo na burt”. Niestety silnik gasnie, a my sitg rozpedu wjezdzamy
bukszprytem na kamienne schody. Na szczescie tancuchy watersztagéw byty na tyle mocne, ze nas
wyhamowaty i obylo sie bez uderzenia dziobem w nabrzeze. tancuchy jednak pekty i mieliSmy maty remont
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z bosmanem w roli gtéwnej. Na fotografii manetka ,,ZaW|szy Czarnego”.
Trzeba tu wyjasni¢, ze na ,Zawiszy”

byt wtedy zabytkowy silnik z okretu
podwodnego. Typ MS 423 z 1940 roku, |
produkcji Kruppa. Drugi taki silnik jest
wystawiony w muzeum zaktadow
Kruppa. Silnik ten nie ma rewersu!

By zmienic prace silnika ze stanu
,NAPRZOD" nalezy silnik odstawi¢, a
nastepnie uruchomié go ponownie tak
by kierunek obrotu watu korbowego
sprzegnietego z watem $ruby byt
przeciwny czyli ,WSTECZ". Silnik
uruchamia sie sprezonym powietrzem z
butli (tylko 14 cykli) bez tadowania ze
sprezarki. Wystarczy jakie$ zaniedbanie i bedzie problem z ,odpaleniem” silnika. Jest na ten temat wiele
anegdot, ze wspomne tylko o trafieniu bukszprytem w stacje paliwowg, w kabine sterowniczg na kutrze
rybackim czy tez w most zwodzony w Dartdwku. My dotozyliSmy naszg matg przygode z silnikiem na
schodach w Rotterdamie.

~Zawisze"” w porcie odwiedzajg goscie, w
tym takze rodziny z dzie¢mi. Zajmowali sie
nimi oficerowie przy udziale wachty
portowej. Oficjeli przyjmowat kapitan.
Zatoga natomiast namietnie probuje
zwiedzi¢ miasto. Pamietam, Zze bytlem w
galerii malarstwa i widziatem ,Stoneczniki”
Vincenta van Gogha, ale nie wiem czy to
byly oryginaty. Zorganizowano nam
jednodniowg wycieczke autokarem do Hagi,
gdzie miesci sie siedziba rzadu i parlamentu
Holandii oraz urzeduje rodzina krélewska.
tadne miasto, potozone nad morzem z duzg
iloscig zabytkow. Pamietam jak przez mgte.
Po trzech czy czterech dniach postoju w
Rotterdamie ,,Zawisza” wychodzi w morze i
obiera kurs na Londyn.

Po paru dniach bez problemu doptywamy do

Wielkiej Brytanii. Wplywamy do estuarium

Tamizy na silniku i na poktad przybywa

pilot, ktory poprowadzi ,,Zawisze” w gore

rzeki na miejsce postoju, wyznaczone tuz za

zwodzonym mostem Tower Bridge. Trasa do

mostu byta dtuga i bardzo urozmaicona.

Rzeka ma wiele zakoli, wije sie jak wegorz

na ptaskim terenie. Brzegi rzeki

zagospodarowane. Woda jednak bardzo

brudna. PlyneliSmy w gore rzeki w

momencie odptywu czyli pod silny prad.

Amplituda ptywéw w Kanale La Manche

dochodzi do 15 m, a w estuarium Tamizy do 6 m. Prad rzeczny Tamizy chyba nie jest zbyt silny, bo jak
zaobserwowaliSmy juz na postoju, ruch wody w rzece odbywa sie w zasadzie w rytm przyptywow i
odptywow, raz w dot rzeki w czasie odptywu, a pdzniej w gore rzeki w czasie przyptywu. Na Tamizie jest
duzy ruch nawodny — holowniki z barkami, statki handlowe i wszelkiego rozmiaru mniejsze jednostki do
przewozenia ludzi. Pilot prowadzi ,Zawisze” ostroznie po najgtebszej wodzie z uwagi na duze zanurzenie
zaglowca (460 cm). Na kolejnym zakolu rzeki naprzeciwko naszego zaglowca z gory rzeki z silnym pradem
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odptywowym pojawia sie holownik holujacy 4 puste barki stalowe sczepione w tratwe po dwie sztuki obok
siebie.

Jeszcze przed doptynieciem do nas
holownik zrobit zwrot w prawo i
pociaggnat barki do brzegu na miejsce
postoju. Jednak silny prad, szybciej niz
ocenit to holujacy, pchnat rufe
ostatniej barki pod dziéb naszego
zaglowca. Nie zdazyli$my nic zrobic i
rufa barki zderzyfa sie z naszym
statkiem. Jeszcze raz niezastapione
okazaly sie tancuchowe watersztagi,

ktore wslizgnety sie na barke i
uniemozliwity uderzenie barki w dziob
statku. Sita byta jednak duza i

watersztagi ponownie sie zerwaty.
ZaliczyliSmy jeszcze jedna kolizje z
powodu mato sprawnego silnika.
Wszystko dziato sie szybko, wiec tego
zabytku w maszynowni nie moglismy
nagle wykorzysta¢ do hamowania na
biegu wstecznym. Zreszta bytoby to
bardzo niebezpieczne, bo gdyby silnik sie ,zawiesit”, bylibysSmy na szybkim rzecznym pradzie kupq
bezwtadnego ztomu. Po ,pozegnaniu” z barkg podciagamy zerwane tancuchy na poktad i ptyniemy dalej.
Mijamy lewg burtg obserwatorium Greenwich, jesteSmy juz na potkuli zachodniej i za chwile pojawia sie
przed nami stawny Tower Bridge. Jezdnie podnoszg sie do gory, przeptywamy pod mostem. Pilot kieruje
statek pod prawy brzeg, miedzy dwie duze boje zakotwiczone na dnie Tamizy. Przy pomocy naszej wiostowej
todzi okretowej zaktadamy dwie cumy dziobowgq i rufowg na te boje. ,Zawisza” zostat bardzo stabilnie
zacumowany i moze tak sta¢ bezpiecznie niezaleznie od kierunku przeptywu wody. StaliSmy miedzy tymi
bojami przez kilka dni, doptywajac do brzegu na naszej okretowej szalupie napedzanej wiostami.

Na fotografii pokazano nasze miejsce postoju na Tamizie.
Ta czerwona plama symbolizuje ,Zawisze” zacumowanego do dwoch duzych boi, zaznaczonych czerwonymi
kétkami. Tower Bridge po prawej stronie. Prad odptywowy w kierunku morza, a wiec analogicznie jak w dniu
naszego cumowania.
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Przeptywaliémy pod mostem podobnie jak na zdjeciu jacht ,HUGO BOSS".
W malych grupkach, w przerwach miedzy wachtami kotwicznymi, zwiedziliémyl na piechote dokfadnie cate
centrum Londynu. Pamietam niektdre zwiedzane obiekty, np.: Tower, Katedre Sw. Pawta, Plac Trafalgarski,
Kolumna Nelsona, tuk Admiralicji, British Muzeum, Hyde Park, Picadilly Circus, Buckingham Palace,
Parlament z Wiezg Zegarowa.

Pojechalismy
takze wodnym
Jramwajem” na
wycieczke do
Greenwich.
Zwiedzilismy
Royal Naval
College z
Narodowym
Muzeum
Morskim w
Greenwich oraz
XIX wieczny
kliper
herbaciany
»Cutty Sark”,
ktory pobit
wiele rekordéw
predkosci. Ten
jedyny na
Swiecie
zachowany .
kliper = = En L R -
herbaciany stoi w suchym doku przy nabrzezu w dzielnicy Greenwich, jako statek-muzeum.

-
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A do suchego doku ,,Cutty Sark” wchodzito sie wprost z ulicy. Niestety ten oryginalny statek w postaci jak na
zdjeciu juz nie istnieje. W pechowym maju 2007 roku przemystowy odkurz i

Spality sie wszystkie
tatwopalne materiaty, ale
szkielet statku byt ze stali.
Po sprzatnieciu popiotu w
doku objawita sie
przestrzenna azurowa
bryta kadtuba zaglowca.
Anglicy sie nie poddali i
statek odbudowali.
Naprawili uszkodzony
szkielet stalowy i
zabezpieczyli stal
antykorozyjnie. Nastepnie
pieczotowicie odbudowali
zaglowiec od stepki az do
topdw masztow.

Mamy wiec oryginalny stalowy szkielet i drewniang replike ,,Cutty Sark”. Po odbudowie dok zostat na state
przykryty szklang konstrukcjg ze statkiem w $rodku dachu jako elementem przekrycia. To oryginalne
~dokowe pomieszczenie” stuzy do zwiedzania, a takze do organizacji pod statkiem réznego rodzaju imprez i
uroczystosci.
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Na fotografii wida¢ zabezpieczong antykorozyjne stal
szkieletu oraz resztki niespalonego poszycia kadtuba.

Widok od strony rufy i widok od strony dziobu.
- ' h U S [

sl

Odbudowe ,,Cutty Sark” skoﬁcono 25 "IZwieni 2012 roku. Teraz' podczas
nawet chwilke odpoczac.

NGl

edzania mozna pod zaglowcem
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Widok z zewnatrz. Pomyst fantastyczny.

Koniec spaceréw po Londynie.

Zapraszamy pilota na poktad i wracamy na
morze. Niewiele pamietam z tego powrotu.

Po wyjsciu na morze wzieliSmy kurs na Wyspy
Zachodniofryzyjskie, pdzniej Wschodniofryzyjskie
i Cuxhaven w ujéciu taby. Zegnamy Morze
Pétnocne.

Ptyniemy tabg do Kanatu Kilonskiego oraz
spacerkiem po Kanale Kilofiskim i juz jesteSmy na
Battyku.

Przed koncem rejsu jeszcze krociutka wizyta w
Warnem(inde i Rostocku.

Niestety nie mam z tych portéw zadnych
wspomnien.

Ostatni etap z Rostocku do Gdyni i koniec rejsu.

Obok obrazek ze stuzby wachtowej.
Mietek klaruje liny — ,zaklinacz wezy”.
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~Zawisza Czarny” na petnym morzu.

»Zawisza Czarny” w sztormie. Widok na dzidb zaglowca.
Wyobrazacie sobie stuzbe na poktadzie w takiej chwili?
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Obok Tadek Drabot przy sterze pod
czujnym okiem oficera wachtowego
Mariana Motty.

S o

Poyiej Miet'k'na rei kmasztu.
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W nastepnych latach Danuta Walczak-
Koztowska ptywata na ,Zawiszy” jeszcze
trzykrotnie, w tym raz z Bartoszem
Koztowskim.

Tutaj Danuta dzielnie szoruje pokfad
~Zawiszy”

a tutaj dzielnie pozuje.
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Wspomnienie o kambuzie na ,Zawiszy Czarnym”

Bardzo ,piekne miejsce” na jachcie. Jeszcze dzisiaj pamietam pierwsze wrazenia po przyjezdzie na mdj
pierwszy rejs na s/y ,Zawisza Czarny” w sierpniu 1965 roku. Zdjecie ponizej to kambuz ,Zawiszy”, ale juz z
XXTI wieku.

Zatoga przyjeta na rejs podzielona jest na 4 wachty po 7 oséb w wachcie. Do wachty nalezy doliczy¢ jeszcze
dwie osoby — starszego wachtowego i oficera wachtowego. W czasie rejsu co czwartg dobe przypada wachta
gospodarcza (kambuzowa). W tym dniu wachta gospodarcza zajmuje sie sprzataniem, przygotowaniem
positkéw, nakrywaniem, podawaniem potraw, sprzataniem po positkach i myciem naczyn. Nie mam z tej
stuzby jakich$ mitych wspomnien, ot ucigzliwa dodatkowa praca. Do dzisiaj pamietam jednak fajng komende
KUKA w czasie przygotowywania jarzyn do zupy i ziemniakdw:

»Rach, ciach, ciach, male cale, duze na pot".
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Rozktad pomieszczen na ,Zawiszy Czarnym”
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